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Antwort

des Ministeriums des Innern, fur Integration und Verkehr

auf die Kleine Anfrage der Abgeordneten Katrin Eder und Dr. Lea Heidbreder
(BUNDNIS 90/DIE GRUNEN)
- Drucksache 19/583 -

Unfallhaufigkeit auf der B 10 im Bereich Felsnase bei Hauenstein

Die Kleine Anfrage — Drucksache 19/583 — vom 27. August 2026 hat folgenden Wort-

laut;

Der Landesbetrieb Mobilitat Rheinland-Pfalz (LBM) bezeichnet den Abschnitt der B 10
im Bereich der sogenannten Felsnase bei Hauenstein als Nadel6hr und Unfallschwer-

punkt. FUr einen ca. 1,4 km langen Abschnitt ist ein dreistreifiger Ausbau geplant.
Vor diesem Hintergrund fragen wir die Landesregierung:

1. Wie viele Verkehrsunfalle haben sich seit dem Jahr 2016 auf dem geplanten 1,4
km langen Ausbauabschnitt ereignet (bitte nach Jahren und Unfallkategorie auf-
schlisseln)?

2. Bei wie vielen in Frage 1 genannten Verkehrsunfallen waren Lastkraftwagen oder
motorisierte Zweirader beteiligt?

3. Wie stellt sich die Unfallhaufigkeit auf dem geplanten 1,4 km langen Ausbauab-
schnitt im Vergleich zu den Gbrigen Abschnitten der B 10 zwischen Hinterweiden-
thal und Landau dar?
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4. Wie definiert sich nach Kenntnis der Landesregierung der Begriff ,Unfallschwer-
punkt“?

5. Auf welcher rechtlichen Grundlage kann ein StralRenabschnitt als Unfallschwer-
punkt definiert werden?

6. In welchen Jahren erflllte der Bereich Felsnase bei Hauenstein die Kriterien fur
einen Unfallschwerpunkt?

7. Welche MalRnahmen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit wurden auf dem
geplanten 1,4 km langen Ausbauabschnitt in der Vergangenheit unabhangig vom

geplanten Ausbau umgesetzt oder gepruft?

Das Ministerium des Innern, fur Integration und Verkehr hat die Kleine Anfrage
namens der Landesregierung mit angefugtem Schreiben beantwortet.
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Kleine Anfrage der Abgeordneten Katrin Eder und Dr. Lea Heidbreder (BUNDNIS
90/DIE GRUNEN)

betr. ,,Unfallhaufigkeit auf der B 10 im Bereich Felsnase bei Hauenstein“

- Drucksache 19/583 -

Sehr geehrter Herr Landtagsprasident,

namens der Landesregierung beantworte ich die Kleine Anfrage wie folgt:

Zu Frage 1:

Flr den Zeitraum 2016-2025 stellt sich im Bereich des fir 1,4 km geplanten
Ausbauabschnitts der B 10 das Unfallgeschehen wie folgt dar:

Unfalle mit
Jahr gl;j:sfi:ft Getoteten Viﬂ;:ﬁ; Leichtverletzten | Sachschaden
2016 2 0 1 0 1
2017 8 0 0 1 7
2018 7 1 1 0 5
2019 2 0 0 0 2
2020 4 0 0 0 4
2021 10 0 0 3 7
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2022 9 0 1 1 7
2023 6 0 0 0 6
2024 6 0 1 0 5
2025 7 0 0 2 5
Summe 61 1 4 7 49
Zu Frage 2:

Fur den Zeitraum 2016-2025 stellt sich im Bereich des fur 1,4 km geplanten
Ausbauabschnitts auf der B 10 das Unfallgeschehen in Bezug auf die Beteiligung von
Lastkraftwagen und motorisierten Zweiradfahrenden wie folgt dar:

Jahr Unfalle mit Beteiligung von Unfélle mit Beteiligung motorisierter
Lastkraftwagen Zweiradfahrender

2016 0 0
2017 2 0
2018 2 0
2019 2 0
2020 1 0
2021 4 0
2023 1 0
2024 2 0
2025 1 0

Summe 15 0

Zu Frage 3:

Zur Darstellung der Unfallhaufungen auf den einzelnen Streckenabschnitten der B 10
ist in der nachfolgenden Tabelle die mittlere Unfallkostendichte fur den Zeitraum 2016-
2025 aufgefuhrt. Die Unfalldichte ist eine Unfallkennziffer und beschreibt die Anzahl der
Unfalle je Kilometer und Jahr.
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Unfélle Lange | Mittlere Unfalldichte (U /
Nr. Abschnitt 2016-2025 (km) km*Jahr)
1 | Anschlussstelle (AS) B 427
Hinterweidenthal bis zur AS L 495
Hauenstein 305 7,441 4,10
1a | 1,4 km Ausbauabschnitt innerhalb des 1.
Abschnitts 61 1,4 4,36
2 | AS L 495 Hauenstein bis zur AS K 56 vor
Wilgartswiesen 63 1,288 4,89
3 | AS K 56 vor Wilgartswiesen bis zur AS K
56 hinter Wilgartswiesen 82 2,818 2,91
4 | AS K 56 hinter Wilgartswiesen bis zur AS
B 48 Rinnthal 137 2,352 5,82
5 |AS B 48 Rinnthal bis zur AS B 48
Annweiler am Trifels 134 3,877 3,46
6 |AS B 48 Annweiler am Trifels bis zur AS
L 490 Queichhambach 99 2,773 3,57
7 | AS L 490 Queichhambach bis zur AS L
505 Queichhambach 76 1,918 3,96
8 |AS L 505 Queichhambach bis zur AS L
508 Birkweiler 203 2,979 6,81
9 |AS L 508 Birkweiler bis zur AS K12
Godramstein 269 2,907 9,25
10 |AS K 12 Godramstein bis zur AS K 13
Godramstein 85 1,011 8,41
11 | AS K 13 Godramstein bis zur AS L 516
Landau 153 2,745 5,57
12 | AS L 516 Landau bis zur AS A65 Landau 193 0,691 27,93

Zu den Fragen 4 und 5:

Mit dem Erlass des Ministeriums des Innern, fur Sport und Infrastruktur Rheinland-Pfalz
vom 16. Dezember 2013 wurde das Merkblatt zur Ortlichen Unfalluntersuchung in
Unfallkommissionen (M Uko 2012) eingefuhrt. In diesem Merkblatt sind die unter-
schiedlichen Kriterien und Grenzwerte fur die Unfallhdufungsstellen und

3/4




Rheinland]falz

MINISTERIUM DES INNERN,
FUR INTEGRATION
UND VERKEHR

Unfallhaufungslinien geregelt. Die Verwaltungsvorschrift samt Merkblatt mit den
Grenzwerten der Unfallhaufungsstellen und -linien ist der Anlage zu entnehmen.

Zu Frage 6:

Im Zuge der B10 zwischen Hinterweidenthal und Hauenstein, im Bereich der
sogenannten Felsnase, war der Streckenabschnitt nach den Kriterien des M Uko 2012
in den Jahren 2015 und 2022-2025 als Unfallhaufungsstelle (UHS) aktiv.

Zu Frage 7:

Nach der Unfallhdufung im Jahr 2015 erfolgte eine Erneuerung des Fahrbahnbelags
sowie der vorhandenen Schutzeinrichtungen. In den Jahren 2022 bis 2025 sah die
Unfallkommission zunachst von weiteren MalRnahmen ab, da die Unfallursachen
uberwiegend personenbezogen waren. Der Streckenabschnitt blieb daher weiterhin
unter Beobachtung. Der Unfallkommission war zudem bekannt, dass sich der
betreffende  Streckenabschnitt zu  diesem  Zeitpunkt bereits in  der
StralRenausbauplanung befand. Zwischenzeitlich lauft das Vergabeverfahren fur die
bauliche Umsetzung.

Nach Ruckmeldung der Polizeiinspektion Dahn gestalten sich
Geschwindigkeitskontrollen in diesem Bereich aufgrund der ortlichen Gegebenheiten
schwierig und sind daher nur eingeschrankt umsetzbar.

, s -
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Anlage
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Verwaltungsvorschrift
Ortliche Untersuchung der
StraBenverkehrsunfalle

1.

Unverbindliche Konsolidierte Fassung der Verwaltungsvorschrift ,Ortliche
Untersuchung der Stralenverkehrsunfalle® des Ministeriums fur Wirtschaft,
Verkehr, Landwirtschaft und Weinbau

Verwaltungsvorschrift ,Ortliche Untersuchung der Stralenverkehrsunfélle® des
Ministeriums des Innern, fur Sport und Infrastruktur vom 16. Dezember 2013

(Az.: 377- 48.08-10)

Verwaltungsvorschrift ,Anderung des Erlasses ,Ortliche Untersuchung der
StralRenverkehrsunfalle’ vom 25.04.2022 des Ministeriums fur Wirtschaft,
Verkehr, Landwirtschaft und Weinbau vom 16. Dezember 2013
(5022-0023#2022/0001-0801 8703/3)



Verwaltungsvorschrift:
Ortliche Untersuchung der StraBenverkehrsunfille

Verwaltungsvorschrift des Ministeriums fur Wirtschaft, Verkehr, Landwirtschaft und
Weinbau vom 16. Dezember 2013 (Az.: 377- 48.08-10), zuletzt gedndert durch Verwal-

tungsvorschrift vom 25. April 2022 (5022-0023#2022/0001-0801 8703/3)
— Unverbindliche Konsolidierte Fassung —
Allgemeine Grundsatze

Grundlage fur die értliche Untersuchung der Stralenverkehrsunféalle ist die Ver-
waltungsvorschrift (VwV) zu § 44 StVO in der jeweils geltenden Fassung.
Die értliche Untersuchung der StralRenverkehrsunfélle hat das Erkennen und
Analysieren von Unfallhdufungen im Verkehrsraum zum Ziel, damit diese durch
P zielgerichtete Verkehrsiberwachungsmafnahmen
sowie
» verkehrsregelnde und -lenkende, verkehrstechnische und stralRenbauliche
Malnahmen
» Malnahmen der Verkehrssicherheitsberatung
beseitigt werden kénnen.
Im Rahmen der ortlichen Unfalluntersuchung sind die unfalloegtnstigenden Fak-
toren unter Einbeziehung des Umfeldes zu analysieren, Besonderheiten der
Stralle sowie des Verkehrsablaufes zu untersuchen und typisches Fehlverhalten
der Verkehrsteilnehmer zu ermitteln.
Gerade aulRerhalb geschlossener Ortschaften ereignen sich besonders schwere
Verkehrsunfélle. Deshalb sind dort ausschlieRlich Verkehrsunfalle mit Personen-
schaden Untersuchungsgegenstand. Dadurch wird die Unfallschwere starker als
bisher in die Mallhahmenfindung einbezogen. Innerorts werden die Verkehrsun-
falle mit Sachschaden erganzend in die ortliche Unfalluntersuchung einbezogen.

Durch die zeitnahe Beseitigung erkannter Gefahrenstellen wird ein wesentlicher
Beitrag zur Verkehrssicherheit geleistet.

Arbeitsgrundlage fur die értliche Unfalluntersuchung ist das “Merkblatt zur Ortli-
chen Unfalluntersuchung in Unfallkommissionen M Uko (Ausgabe 2012)*, verdf-
fentlicht von der Forschungsgesellschaft fur Stralen- und Verkehrswesen.

Die Inhalte des Merkblattes sind Teil dieses Rundschreibens.

Die Grenzwerte der Unfallhaufungsstellen und -linien nach dem Merkblatt sind in
der Anlage aufgelistet.
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Da in der M Uko 2012 die Einjahresbetrachtungen auf Aul3erorts-Landstralen
entfallen ist, wird auch nicht mehr nach gleichartigen Unfallen gesucht. Die
neuen Grenzwerte identifizieren in der 3-JK UHL nur Unféllen mit schweren Per-
sonenschaden, die 3-JK UHS Unféllen mit Personenschaden.

Um der Problematik Wildunfalle in Rheinland-Pfalz Rechnung zu tragen, werden
diese erganzend zum M Uko von der ZVS auf Aul3erortsstral3en ausgewertet.
Die Ergebnisse werden den Polizeidienststellen Ubersandt.

Die Grenzwerte der Unfallhaufungslinien Wild sind in der Anlage enthalten.
Ergéanzend sind fur den Bereich der Bundesfernstral3en die Richtlinien fur Wild-
zaune an Bundesfernstrallen (WSchuZR) in der jeweils gultigen Fassung zu be-
achten.

Far die 6rtliche Unfalluntersuchung im Bereich des transeuropaischen Strallen-
netzes (TERN) ist die Richtlinie 2008/96/EG des Europaischen Parlaments und
des Rates vom 19. November 2008 Uber ein Sicherheitsmanagement fir die
Strallenverkehrsinfrastruktur (ABI. EU Nr. L 319 S. 59), geé&ndert durch die Richt-
linie (EU) 2019/1936 des Europaischen Parlamentes und des Rates vom 23. Ok-
tober 2019 (ABI. EU Nr. L 305 S. 1), erganzend zu beachten.

Unfallkommissionen

Bildung und Zusammensetzung der Unfallkommissionen

In den Landkreisen und in Stadten, denen die Baulast fur die Ortsdurchfahrten
obliegt sind Unfallkommissionen zu bilden. Verbands- und verbandsfreie Gemein-
den werden in die Unfallkommissionen der Landkreise eingebunden; ebenso kreis-
freie und kreisangehérige Stadte, die nicht Baulasttrager des klassifizierten Stra-
Rennetzes sind, sofern sie keine eigene Unfallkommission bilden.

Mitglieder der Unfallkommission sind:

» 1 Vertreterin bzw. 1 Vertreter der &rtlich zustandigen Polizeiinspektion/-auto-
bahnstation

» 1 Vertreterin bzw. 1 Vertreter der zustandigen StralRenverkehrsbehdrde

» 1 Vertreterin bzw. 1 Vertreter der zustandigen Stralenbaubehdrde (regionaler
Landesbetrieb Mobilitéat bzw. kommunaler StralRenbaulasttréger)
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2.2

2.3

P in Stadten, denen die Baulast fur die Ortsdurchfahrten obliegt, 1 Beauftragte
bzw. 1 Beauftragter der oberen Strallenbaubehérde.

Zu den Sitzungen der Unfallkommissionen kénnen in besonderen Féllen Personen
mit spezifischer Fachkenntnis eingeladen werden.

Vertreter der regionalen Landesbetriebe Mobilitat ist in der Regel die Verkehrsin-
genieurin bzw. der Verkehrsingenieur.

In den Landkreisen wird der Vorsitz der Unfallkommission der Verkehrsingenieurin
bzw. dem Verkehrsingenieur des zustandigen regionalen Landesbetriebes Mobili-
tat Ubertragen. Die Mitglieder der Ubrigen Unfallkommissionen bestimmen jeweils
eine Vorsitzende bzw. einen Vorsitzenden, die/der die Mitglieder zu den Sitzungen
einladt und die Sitzungen leitet. Die Geschéaftsfuhrung der Unfallkommissionen ob-
liegt der Dienststellenleitung der bzw. des Vorsitzenden.

Auf Landesebene ist eine Landesunfallkonferenz gebildet, die aus Vertretern des
far den StraBenverkehr und die Verkehrspolizei jeweils zustandigen Fachministe-
riums, dem LBM, verschiedenen Polizeidienststellen und einer értlichen Stralen-
verkehrsbehoérde besteht. Bedarfsorientiert kbnnen weitere Mitglieder hinzugezo-
gen werden. Die Landesunfallkonferenz tritt mindestens einmal jahrlich zusam-
men.

Aufgaben der Unfallkommissionen allgemein

Unfallkommissionen haben die Aufgabe, gemeinsam Unfallhdufungsstellen und -
linien zu erkennen, die Einflussfaktoren zu analysieren sowie Abhilfemalinahmen
zu prufen und festzulegen.

Sie haben mindestens einmal jahrlich im Rahmen einer Sitzung Vorschlage zur
Verbesserung der Verkehrssicherheit in unfallauffalligen Bereichen zu erértern
und Abhilfemaflnahmen zu beschliel3en.

Die bzw. der Vorsitzende leitet diese BeschlUsse den zustédndigen Behérden zur
Umsetzung zu. Die Unfallkommissionen kontrollieren die Wirksamkeit der getroffe-
nen MalRhahmen.

Die Offentlichkeit kann im Einvernehmen mit den zusténdigen Behérden Uber aus-
gesuchte, erfolgreiche MalRnahmen mit Vorher-Nachher-Vergleichen informiert
werden. Diese Offentlichkeitsarbeit erfolgt zweckméaRigerweise Uber die Presse-
stellen der beteiligten Behérden. Die Unfallkommissionen erarbeiten hierfur die er-
forderlichen Unterlagen.

Aufgaben der Polizeidienststellen
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» Fuhren der elektronischen Unfalltypenkarten sowie Bereithalten der elektroni-
schen Unfallblattsammlung

» Erkennen von Unfallhaufungsstellen (UHS) und Unfallhaufungslinien (UHL)
im innerértlichen nichtklassifizierten Stralennetz

» Durchfuhrung von Unfalluntersuchungen unter Einbeziehung der Sachscha-
densunfalle

» Meldung gem. Abschnitt 2.3.3 an die Unfallkommission
» Polizeilicher Einsatz zur Verbesserung der Verkehrssicherheit

» Unterstutzung von Wirkungskontrollen

2.3.1 Fihren der elektronischen Unfalltypenkarte sowie Bereithalten der elektro-
nischen Unfallblattsammiung

Unfalltypenkarten kennzeichnen nicht nur Unfallfolgen, sondern auch die Konflikt-
situation, die zu einem Unfall gefuhrt hat. Haufungen gleichartiger Unfalle ermdg-
lichen dabei ein leichtes Auffinden von besonderen Gefahrenstellen im Strallen-
netz.

Flr den Aulerortsbereich ist eine Dreijahres-Unfalltypenkarte zu fuhren, in der
Unfalle mit Personenschaden festgehalten werden; fur den Innerortsbereich ist er-
génzend fur Unfallhdufungsstellen und -linien eine Einjahres-Unfalltypenkarte an-
zulegen. Unfalltypenkarten werden grundséatzlich von jeder Polizeiinspektion und
Polizeiautobahnstation fur ihren Dienstbezirk gefuhrt.

Im Interesse einer umfassenden Analyse des Unfallgeschehens werden fur die
Unfalluntersuchung alle Verkehrsunfélle mit der nach den Verkehrsunfallaufnah-
merichtlinien vorgesehenen Ausfertigung der Verkehrsunfallanzeige erfasst.

Diese Ausfertigungen der Verkehrsunfallanzeigen sind nach Unfallorten (geméan
StralRennetzknoten) zu ordnen und in einer Unfallblattsammlung drei Kalender-
jahre aufzubewahren. Fur Verkehrsunféalle mit Personenschaden ist die elektroni-
sche Unfallblattsammlung sechs Kalenderjahre aufzubewahren.

2.3.2 Durchfiihrung von Unfalluntersuchungen
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2.3.3

2.4

2.5

Die Untersuchung neuer, aktiver und wieder aktiver UHS und UHL erfolgt in der
Regel anhand von UHS-Programmen und den Vorschlagslisten der Zentralstelle
Verkehrssicherheit des LBM fur das klassifizierte Stralennetz, bei den Ubrigen
StralRen durch die Polizei.

Meldung an die Unfallkommissionen

Die Vorschlage nach Abschnitt 2.6 leitet die Polizei den Unfallkommissionen zur

Erorterung und Beschlussfassung zu. Sie kdnnen mit einer Beschlussempfehlung

versehen werden.

Folgende Unterlagen sind beizufligen:

e Unfalldiagramm speziell auf die Ortlichkeit bezogen (keine Abbildung aus dem
Unfalltypenkatalog)

e Aus GeopolisV generierte anonymisierte Verkehrsunfallanzeigen mit Be-
schreibung des Unfallhergangs

e Unfalltypenkarte und

o Eventuell bereits polizeilich getroffene Malinahmen

Die Meldung erfolgt nach Ablauf von 12 Monaten (Einjahres-Unfalltypenkarte)

bzw. 36 Monaten (Dreijahres-Unfalltypenkarte) zum ersten Méarz des Folgejahres.

Unabhangig von den festgelegten Terminen ist eine Vorlage erforderlich, wenn die

Grenzwerte in unfallauffalligen Bereichen schon fruher Uberschritten werden und

kurzfristiges Eingreifen geboten ist.

Aufgaben der StraBenverkehrsbehérde

» Beratung und Umsetzung stralRenverkehrsrechtlicher Fragen

» Beratung und Umsetzung bei verkehrslenkenden MalRhahmen

» Anordnungen von stralRenverkehrsbehérdlichen MalRnahmen zur Verbesse-
rung der Verkehrssicherheit (Abschnitt 3)

Aufgaben der StraBenbaubehdrde

» Leitung der Unfallkommissionen in den Landkreisen und auf den Bundesau-
tobahnen
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2.6

2.7

» Geschaftsfuhrung der Unfallkommissionen in den Landkreisen
» Beratung in Fachfragen auf der Grundlage der einschlagigen technischen Re-
gelwerke

» Durchfuhrung von Zusatzuntersuchungen im Rahmen der Unfallauswertung
(Verkehrszahlungen, Geschwindigkeits-, Griffigkeitsmessungen usw.)

» Umsetzung baulicher MaRhahmen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit
(Planung, Baurecht, Finanzierung)

» Durchfuhrung von Wirkungskontrollen anhand von Vorher- / Nachheruntersu-
chungen auf der Grundlage der Unfallkenngréen.

Aufgaben der Zentralstelle Verkehrssicherheit (ZVS) beim Landesbetrieb
Mobilitét

Erkennen von Unfallhdufungsstellen (UHS) und Unfallhdufungslinien (UHL)
Regelmaldige Auswertung der elektronischen Unfalltypenkarten. Neue, aktive
und wiederaktive UHS und UHL werden durch Uberprifung mit Grenzwerten
festgestellt. Die sich ergebenden Vorschlagslisten fur UHS und UHL, incl. Unfall-
listen zu jeder UHS oder UHL einschlieRlich der Wildunfalle, werden Uber die re-
gionalen LBM an die zustandigen Polizeidienststellen zur Vorbereitung der Un-
fallkommissionssitzung Ubermittelt.

Die nahere Bestimmung der Grenzwerte ergibt sich aus Abschnitt 3 des M Uko
und der landesinternen Festlegung fur Wildunfalle(vgl. Anlage)

Die Zentralstelle Verkehrssicherheit fuhrt eine Unfallhdufungsstellen- und Unfall-
haufungsliniendatei bezogen auf das klassifizierte Stralennetz. Diese Datei, an
Hand derer Beobachtungen der Unfallentwicklung an Unfallhaufungsstellen und
Unfallhaufungslinien Uber mehrere einzelne Jahre bzw. mehrere Jahresblocke vor-
genommen werden, ist auch Grundlage fur die Kontrolle der Umsetzung beschlos-
sener Abhilfemalinahmen und Entscheidungshilfe fur die Landesunfallkonferenz.

MaBnahmenfindung durch die Unfallkommissionen

StralRenbaubehérde, StralRenverkehrsbehérde und Polizei prifen im gegenseiti-
gen Benehmen, welche Verbesserungsmaflnahmen in Betracht kommen. Bei Be-
darf kénnen weitere Fachstellen zur Erdrterung einzelner Fragestellungen heran-
gezogen werden. Sind die Hintergrinde der Entstehung eines Unfalls eindeutig
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erkennbar und wird die Beschlussempfehlung der Polizei fur zweckmafig gehal-
ten, kénnen Erérterungen in den Unfallkommissionen entfallen. In allen anderen
Fallen haben die Unfallkommissionen die noch offenen Fragen zu diskutieren. Zur
Festlegung geeigneter Verbesserungsmalinahmen wird in der Regel eine gemein-
same Ortsbesichtigung durchgefuhrt, zu der die Vorsitzenden der Unfallkommis-
sionen einladen.

Uber Sitzungen, Ortsbesichtigungen und Beschlussfassungen sind von den Vor-
sitzenden der Unfallkommissionen Protokolle zu fertigen und den Mitgliedern zu-
zuleiten.

2.8 Aufgaben der Landesunfallkonferenz (LUK)

e Befassung mit ausgewahlte Aspekten der Uberregionalen Unfallentwicklung
und mit besonderen Problemstellungen

e Entwicklung von Strategien fur die értliche Unfalluntersuchung

¢ Initiierung bedarfsorientierter Sonderprogramme

e Entwicklung von Malknahmen zur Qualifizierung der Mitwirkenden in den
Unfallkommissionen

e Sicherstellung einer landeseinheitlichen Arbeit der Unfallkommissionen

3. VerbesserungsmafRnahmen
3.1 SofortmaBnahmen

» Zielgerichtete Verkehrsuberwachungsmalnahmen durch die Polizei. Der ver-
kehrspolizeiliche Einsatz ist nach der Entwicklung der Unfallsituation auszu-
richten.

» StralBenverkehrsbehérdliche Verbesserungen (Anordnungen Uber die Aufstel-
lung oder Entfernung von Verkehrszeichen)

» StralBenbaumalnahmen mit geringem Aufwand (z.B. Verbesserung der Grif-
figkeit, Erneuerung von Markierungen, Beseitigung von Sichthindernissen)

3.2 Mittelfristige MaBRnahmen

» Verkehrstechnische MaRnahmen (Signalanlagen, Geschwindigkeitsdamp-
fungsmalnahmen, FuRgéngersicherungen usw.)

3.3 Langerfristige MaBnahmen
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» Stralenbaumalnahmen (Streckenausbau, Knotenpunktanderung, Ausbau
von Ortsdurchfahrten, Bau von Umgehungen usw.)

Der Verbesserung der Verkehrssicherheit dienen in der Regel Sofortmalnahmen und
bauliche Eingriffe. Keinesfalls durfen als notwendig erkannte Malinahmen unterbleiben,
weil SofortmalRnahmen ausgefuhrt werden, und ebenso wenig dirfen Sofortmalinahmen
unterbleiben, weil mittel- oder langerfristige Mallnahmen vorgesehen sind.

4,

41

4.2

Controlling
Grundlage zur Kontrolle der Umsetzung von VerbesserungsmalRnahmen
» Klassifiziertes StralRennetz:
Die Zentralstelle Verkehrssicherheit fuhrt anhand des Programmsystems
UHS die jahrliche Kontrolle durch, ob die UHS noch aktiv ist oder nicht.
» GemeindestralRennetz:
Karteiblatter fur UHS und UHL

Diese werden fortgeschrieben, bis die Unfallhdufung beseitigt ist.

Eine UHS und UHL gilt als entscharft, wenn die entsprechenden Grenzwerte zwei
Betrachtungszeitrdume lang unterschritten werden.

Wirkungskontrolle

Eine tiefergehende Wirkungskontrolle (Vorher-Nachher-Vergleich) ist immer an-
gezeigt, wenn Abhilfemalinahmen ergriffen worden sind, deren Wirkungsweise
bisher nicht nachgewiesen ist.

Stellt sich heraus, dass die umgesetzten MaRnahmen erfolglos waren, muss die

Unfallhdufung erneut untersucht werden und es sind weiter gehende Verbesse-
rungsvorschlage auszuarbeiten.

Schlussbestimmungen

Dieser Erlass tritt mit Wirkung vom 01.01.2014" in Kraft.

Das Gemeinsame Rundschreiben des MWVLW und des ISM vom 10.01.2000
(8706 — 20.3-2859/99) tritt mit dem in Satz 1 bezeichneten Tage auller Kraft.

" Redaktioneller Hinweis: 1. Fortschreibung in Kraft seit dem 13.Mai 2022.
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Abkilrzungsverzeichnis:

ISIM
LBM
LUK
M Uko

StvO
TERN
UHL
UHS
VwV
NS

Ministerium des Inneren, fur Sport und Infrastruktur
Landesbetrieb Mobilitat

Landesunfallkonferenz

Merkblatt zur Ortlichen Unfalluntersuchung in Unfallkommis-
sionen (Ausgabe 2012)

Stralenverkehrs-Ordnung

transeuropaisches Strallennetz

Unfallhaufungslinie

Unfallhaufungsstelle

Verwaltungsvorschrift

Zentralstelle Verkehrssicherheit, angesiedelt beim Landesbe-
trieb Mobilitat
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Anlage
Grenzwerte des M Uko 2012

UHS innerorts

Karte Grenzwert Ausdehnung
Freie 1-JK 5 U gmyp max. =50 m
Strecke | 3-JKup |5U (ab Knoteneinfluss)
Knoten | 1-JK 5 U gmyp Fahrbahnachse = 50 m

3-JK up 5U

UHS innerorts (Massen-UHS)

Karte Grenzwert Zeitraum

1-JK 15 UgTyp 12 Mon.

UHS LandstraBe

Karte Grenzwert Ausdehnung
Freie 3-JKup) |[nusp) 5+ nuwy* 2 215 | max. =300 m
Strecke
Knoten | 3-JKup) |nusp) S5+ nuwy*2 215 | Fahrbahnachse =50 m
UHS BAB

Karte Grenzwert Ausdehnung

BAB (Je Fahritstrecke)
Freie 3-JKup)y |[nusp)+5+ nuLy 2 215 | max. = 1000 m
Strecke (ESN: 500 m)
Knoten |3-JKup |nusp 5+ nuwy+2 215|250 mvor AF -250 m
nach EF

(Uberschre
Karte

iten) innerorts
Grenzwert

Abstand

Strecke | 3-JK up)

3 UP)Typ4

Grenzwert

max. 300 m
zw. 2 Unfallenp) Typs

Abstand

Strecke | 3-JK usp) | 3 usp) / 3a

max. 600 m
zw. 2 Unféllen (sp)

e) AuBerortsstraBen
Grenzwert

Karte

Abstand

=K KOl Strecke | 3-JK uwild) | 30 uwild)

max. 300 m
zw. den Wildunféllen

Erléuterungen/Abkiirzungen

i.9.0. = innerhalb geschlossener Ortslage (StVO)

a.g.0 = aulerhalb geschlossener Ortslage (StVO)

1-JK = Einjahres-Unfalltypenkarte

3-JK = Dreijahres-unfalltypenkarte

U gryp = Unfalle gleichen einstelligen Unfalityps

U (SP) = Unfalle mit schweren Personenschéden (Unfall-Kategorie 1+2)
U P = Unfalle mit Personenschaden (Unfall-Kategorie 1-3)

AF = Beginn des Ausfahrbereichs

EF = Ende des Einfahbereich
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Ortliche Untersuchung der StraRenverkehrsunfille

Erlass des Ministeriums des Innern, fir Sport und Infrastruktur
vom 16. Dezember 2013 (Az.: 377- 48.08-10)

Allgemeine Grundsatze

Grundlage fur die értliche Untersuchung der Stralenverkehrsunféalle ist die Ver-
waltungsvorschrift (VwV) zu § 44 StVO in der jeweils geltenden Fassung.
Die értliche Untersuchung der Stral3enverkehrsunfalle hat das Erkennen und
Analysieren von Unfallhdufungen im Verkehrsraum zum Ziel, damit diese durch
P zielgerichtete Verkehrsuberwachungsmaflinahmen
sowie
» verkehrsregelnde und -lenkende, verkehrstechnische und straf3enbauliche
Malnahmen
» Mallnahmen der Verkehrssicherheitsberatung
beseitigt werden kénnen.
Im Rahmen der ortlichen Unfalluntersuchung sind die unfallbegunstigenden Fak-
toren unter Einbeziehung des Umfeldes zu analysieren, Besonderheiten der
Stralle sowie des Verkehrsablaufes zu untersuchen und typisches Fehlverhalten
der Verkehrsteilnehmer zu ermitteln.
Gerade aulerhalb geschlossener Ortschaften ereignen sich besonders schwere
Verkehrsunfélle. Deshalb sind dort ausschlieRlich Verkehrsunfalle mit Personen-
schaden Untersuchungsgegenstand. Dadurch wird die Unfallschwere starker als
bisher in die Mallnahmenfindung einbezogen. Innerorts werden die Verkehrsun-
falle mit Sachschaden erganzend in die 6rtliche Unfalluntersuchung einbezogen.

Durch die zeitnahe Beseitigung erkannter Gefahrenstellen wird ein wesentlicher
Beitrag zur Verkehrssicherheit geleistet.

Arbeitsgrundlage fur die értliche Unfalluntersuchung ist das “Merkblatt zur Ortli-
chen Unfalluntersuchung in Unfallkommissionen M Uko (Ausgabe 2012)", verof-
fentlicht von der Forschungsgesellschaft fur Strallen- und Verkehrswesen.

Die Inhalte des Merkblattes sind Teil dieses Rundschreibens.

Die Grenzwerte der Unfallhaufungsstellen und -linien nach dem Merkblatt sind in
der Anlage aufgelistet.

Da in der M Uko 2012 die Einjahresbetrachtungen auf Aul3erorts-Landstralen
entfallen ist, wird auch nicht mehr nach gleichartigen Unfallen gesucht. Die neu-
en Grenzwerte identifizieren in der 3-JK UHL nur Unfallen mit schweren Perso-
nenschaden, die 3-JK UHS Unféllen mit Personenschaden.
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Um der Problematik Wildunfalle in Rheinland-Pfalz Rechnung zu tragen, werden

diese erganzend zum M Uko von der ZVS auf AulRerortsstrallen ausgewertet.

Die Ergebnisse werden den Polizeidienststellen Gbersandt.

Die Grenzwerte der Unfallhaufungslinien Wild sind in der Anlage enthalten.
Erganzend sind fur den Bereich der Bundesfernstrallen die Richtlinien fur Wild-
zéune an Bundesfernstrallen (WSchuZR) in der jeweils gultigen Fassung zu be-
achten.

Fur die 6rtliche Unfalluntersuchung im Bereich des transeuropéaischen Strallen-
netzes (TERN) ist die Richtlinie 2008/96/EG des Européaischen Parlaments und

des Rates vom 19. November 2008 Uber ein Sicherheitsmanagement fur die
StralRenverkehrsinfrastruktur ergénzend zu beachten.

Unfallkommissionen

Bildung und Zusammensetzung der Unfallkommissionen

In den Landkreisen und in Stadten, denen die Baulast fur die Ortsdurchfahrten

obliegt sowie fur die Autobahnen sind Unfallkommissionen zu bilden. Verbands-
und verbandsfreie Gemeinden werden in die Unfallkommissionen der Landkreise
eingebunden; ebenso kreisfreie und kreisangehdrige Stadte, die nicht Baulast-
tradger des klassifizierten Strallennetzes sind, sofern sie keine eigene Unfall-
kommission bilden.

Mitglieder der Unfallkommission sind:

» 1 Vertreterin bzw. 1 Vertreter der 6rtlich zustadndigen Polizeiinspektion/-
autobahnstation

» 1 Vertreterin bzw. 1 Vertreter der zustandigen Stralenverkehrsbehérde

» 1 Vertreterin bzw. 1 Vertreter der zustandigen Stralenbaubehérde (regionaler
Landesbetrieb Mobilitédt bzw. kommunaler StralRenbaulasttrager)

P in Stadten, denen die Baulast fur die Ortsdurchfahrten obliegt, 1 Beauftragte
bzw. 1 Beauftragter der oberen Strallenbaubehérde.
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2.2

2.3

Zu den Sitzungen der Unfallkommissionen kénnen in besonderen Fallen Perso-
nen mit spezifischer Fachkenntnis eingeladen werden.

Vertreter der regionalen Landesbetriebe Mobilitat ist in der Regel die Verkehrsin-
genieurin bzw. der Verkehrsingenieur.

In den Landkreisen wird der Vorsitz der Unfallkommission der Verkehrsingenieu-
rin bzw. dem Verkehrsingenieur des zustandigen regionalen Landesbetriebes
Mobilitat Gbertragen. Die Mitglieder der Ubrigen Unfallkommissionen bestimmen
jeweils eine Vorsitzende bzw. einen Vorsitzenden, die/der die Mitglieder zu den
Sitzungen einladt und die Sitzungen leitet. Die GeschaftsfUhrung der Unfallkom-
missionen obliegt der Dienststellenleitung der bzw. des Vorsitzenden.

Auf Landesebene ist eine Landesunfallkonferenz gebildet, die aus Vertretern des
fUr den StralBenverkehr und die Verkehrspolizei jeweils zustandigen Fachministe-
riums, dem LBM, verschiedenen Polizeidienststellen und einer értlichen Strallen-
verkehrsbehdérde besteht. Bedarfsorientiert kébnnen weitere Mitglieder hinzugezo-
gen werden. Die Landesunfallkonferenz tritt mindestens einmal jahrlich zusam-
men.

Aufgaben der Unfallkommissionen allgemein

Unfallkommissionen haben die Aufgabe, gemeinsam Unfallhdufungsstellen und -
linien zu erkennen, die Einflussfaktoren zu analysieren sowie Abhilfemallihahmen
zu prufen und festzulegen.

Sie haben mindestens einmal jahrlich im Rahmen einer Sitzung Vorschlage zur
Verbesserung der Verkehrssicherheit in unfallauffalligen Bereichen zu erdrtern
und AbhilfemalRnahmen zu beschliel3en.

Die bzw. der Vorsitzende leitet diese Beschlisse den zustandigen Behérden zur
Umsetzung zu. Die Unfallkommissionen kontrollieren die Wirksamkeit der ge-
troffenen MalRnahmen.

Die Offentlichkeit kann im Einvernehmen mit den zustandigen Behérden Uber
ausgesuchte, erfolgreiche Mallinahmen mit Vorher-Nachher-Vergleichen infor-
miert werden. Diese Offentlichkeitsarbeit erfolgt zweckmaRigerweise Uber die
Pressestellen der beteiligten Behérden. Die Unfallkommissionen erarbeiten hier-
fur die erforderlichen Unterlagen.

Aufgaben der Polizeidienststellen

» FUhren der elektronischen Unfalltypenkarten sowie Bereithalten der elektroni-
schen Unfallblattsammlung
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2.3.1

2.3.2

» Erkennen von Unfallhdufungsstellen (UHS) und Unfallh&ufungslinien (UHL)
im innerértlichen nichtklassifizierten Stralennetz

» Durchfuhrung von Unfalluntersuchungen unter Einbeziehung der Sachscha-
densunfalle

» Meldung gem. Abschnitt 2.3.3 an die Unfallkommission
» Polizeilicher Einsatz zur Verbesserung der Verkehrssicherheit

» Unterstutzung von Wirkungskontrollen

Fuhren der elektronischen Unfalltypenkarte sowie Bereithalten der elektro-
nischen Unfallblattsammiung

Unfalltypenkarten kennzeichnen nicht nur Unfallfolgen, sondern auch die Kon-
fliktsituation, die zu einem Unfall gefuhrt hat. Haufungen gleichartiger Unfélle er-
mdglichen dabei ein leichtes Auffinden von besonderen Gefahrenstellen im Stra-
Rennetz.

Fir den Aullerortsbereich ist eine Dreijahres-Unfalltypenkarte zu fuhren, in der
Unfalle mit Personenschaden festgehalten werden; fur den Innerortsbereich ist
erganzend fur Unfallhaufungsstellen und -linien eine Einjahres-Unfalltypenkarte
anzulegen. Unfalltypenkarten werden grundséatzlich von jeder Polizeiinspektion
und Polizeiautobahnstation fur ihren Dienstbezirk gefthrt.

Im Interesse einer umfassenden Analyse des Unfallgeschehens werden fur die
Unfalluntersuchung alle Verkehrsunfalle mit der nach den Verkehrsunfallaufnah-
merichtlinien vorgesehenen Ausfertigung der Verkehrsunfallanzeige erfasst.

Diese Ausfertigungen der Verkehrsunfallanzeigen sind nach Unfallorten (gemaf
StralRennetzknoten) zu ordnen und in einer Unfallblattsammlung drei Kalender-
jahre aufzubewahren. Fur Verkehrsunfalle mit Personenschaden ist die elektroni-
sche Unfallblattsammlung sechs Kalenderjahre aufzubewahren.

Durchfiihrung von Unfalluntersuchungen

Die Untersuchung neuer, aktiver und wieder aktiver UHS und UHL erfolgt in der
Regel anhand von UHS-Programmen und den Vorschlagslisten der Zentralstelle
Verkehrssicherheit des LBM fur das klassifizierte Stralennetz, bei den Ubrigen
StralRen durch die Polizei.
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2.3.3 Meldung an die Unfallkommissionen

Die Vorschlage nach Abschnitt 2.6 leitet die Polizei den Unfallkommissionen zur
Erorterung und Beschlussfassung zu. Sie kénnen mit einer Beschlussempfeh-

lung versehen werden.
Folgende Unterlagen sind beizufligen:

e Unfalldiagramm speziell auf die Ortlichkeit bezogen (keine Abbildung aus

dem Unfalltypenkatalog)

e Aus GeopolisV generierte anonymisierte Verkehrsunfallanzeigen mit Be-

schreibung des Unfallhergangs
e Unfalltypenkarte und
e Eventuell bereits polizeilich getroffene Mallnahmen

Die Meldung erfolgt nach Ablauf von 12 Monaten (Einjahres-Unfalltypenkarte)
bzw. 36 Monaten (Dreijahres-Unfalltypenkarte) zum ersten Marz des Folgejah-
res. Unabhangig von den festgelegten Terminen ist eine Vorlage erforderlich,
wenn die Grenzwerte in unfallauffalligen Bereichen schon fruher Uberschritten

werden und kurzfristiges Eingreifen geboten ist.
2.4 Aufgaben der StraBenverkehrsbehérde
» Beratung und Umsetzung stralRenverkehrsrechtlicher Fragen
» Beratung und Umsetzung bei verkehrslenkenden MalRnahmen
» Anordnungen von strallenverkehrsbehérdlichen MalRnahmen zur Verbesse-
rung der Verkehrssicherheit (Abschnitt 3)
2.5 Aufgaben der StraBenbaubehdrde

» Leitung der Unfallkommissionen in den Landkreisen und auf den Bundesau-
tobahnen

» Geschaftsfuhrung der Unfallkommissionen in den Landkreisen

» Beratung in Fachfragen auf der Grundlage der einschlagigen technischen
Regelwerke

» Durchfihrung von Zusatzuntersuchungen im Rahmen der Unfallauswertung
(Verkehrszahlungen, Geschwindigkeits-, Griffigkeitsmessungen usw.)
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2.6

2.7

» Umsetzung baulicher MalRhahmen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit
(Planung, Baurecht, Finanzierung)

» Durchfuhrung von Wirkungskontrollen anhand von Vorher- / Nachheruntersu-
chungen auf der Grundlage der Unfallkenngréf3en.

Aufgaben der Zentralstelle Verkehrssicherheit (ZVS) beim Landesbetrieb
Mobilitéat

Erkennen von Unfallhdufungsstellen (UHS) und Unfallhdufungslinien (UHL)
Regelmalige Auswertung der elektronischen Unfalltypenkarten. Neue, aktive
und wiederaktive UHS und UHL werden durch Uberprifung mit Grenzwerten
festgestellt. Die sich ergebenden Vorschlagslisten fur UHS und UHL, incl. Unfall-
listen zu jeder UHS oder UHL einschlielich der Wildunfalle, werden Uber die re-
gionalen LBM an die zustandigen Polizeidienststellen zur Vorbereitung der Un-
fallkommissionssitzung Ubermittelt.

Die nahere Bestimmung der Grenzwerte ergibt sich aus Abschnitt 3 des M Uko
und der landesinternen Festlegung fur Wildunfalle(vgl. Anlage)

Die Zentralstelle Verkehrssicherheit fuhrt eine Unfallhdufungsstellen- und Unfall-
haufungsliniendatei bezogen auf das klassifizierte Stralennetz. Diese Datei, an
Hand derer Beobachtungen der Unfallentwicklung an Unfallhaufungsstellen und
Unfallhdufungslinien Uber mehrere einzelne Jahre bzw. mehrere Jahresblécke
vorgenommen werden, ist auch Grundlage fur die Kontrolle der Umsetzung be-
schlossener AbhilfemalRnahmen und Entscheidungshilfe fur die Landesunfallkon-
ferenz.

MaBnahmenfindung durch die Unfallkommissionen

StralRenbaubehérde, StralRenverkehrsbehérde und Polizei prufen im gegenseiti-
gen Benehmen, welche Verbesserungsmallhahmen in Betracht kommen. Bei
Bedarf kénnen weitere Fachstellen zur Erérterung einzelner Fragestellungen
herangezogen werden. Sind die Hintergrinde der Entstehung eines Unfalls ein-
deutig erkennbar und wird die Beschlussempfehlung der Polizei fur zweckmalig
gehalten, kénnen Erérterungen in den Unfallkommissionen entfallen. In allen an-
deren Fallen haben die Unfallkommissionen die noch offenen Fragen zu disku-
tieren. Zur Festlegung geeigneter Verbesserungsmaflnahmen wird in der Regel
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eine gemeinsame Ortsbesichtigung durchgefiihrt, zu der die Vorsitzenden der

Unfallkommissionen einladen.

Uber Sitzungen, Ortsbesichtigungen und Beschlussfassungen sind von den Vor-
sitzenden der Unfallkommissionen Protokolle zu fertigen und den Mitgliedern zu-

zuleiten.

2.8 Aufgaben der Landesunfallkonferenz (LUK)

e Befassung mit ausgewé&hlte Aspekten der Uberregionalen Unfallentwick-

lung und mit besonderen Problemstellungen
¢ Entwicklung von Strategien fur die értliche Unfalluntersuchung
¢ Initiierung bedarfsorientierter Sonderprogramme

¢ Entwicklung von MaRRnahmen zur Qualifizierung der Mitwirkenden in den

Unfallkommissionen
¢ Sicherstellung einer landeseinheitlichen Arbeit der Unfallkommissionen

3. VerbesserungsmaBnahmen

3.1 SofortmafRnahmen

» Zielgerichtete Verkehrsuberwachungsmalinahmen durch die Polizei. Der ver-
kehrspolizeiliche Einsatz ist nach der Entwicklung der Unfallsituation auszu-

richten.

» StralBenverkehrsbehérdliche Verbesserungen (Anordnungen Uber die Aufstel-

lung oder Entfernung von Verkehrszeichen)

» Stralenbaumalnahmen mit geringem Aufwand (z.B. Verbesserung der Grif-

figkeit, Emeuerung von Markierungen, Beseitigung von Sichthindernissen)
3.2 Mittelfristige MaBRnahmen

» Verkehrstechnische MaRnahmen (Signalanlagen, Geschwindigkeitsdamp-
fungsmalnahmen, FuRgéngersicherungen usw.)

3.3 Langerfristige MaBnahmen

» Stralenbaumalnahmen (Streckenausbau, Knotenpunkténderung, Ausbau
von Ortsdurchfahrten, Bau von Umgehungen usw.)
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Der Verbesserung der Verkehrssicherheit dienen in der Regel SofortmalRnahmen und
bauliche Eingriffe. Keinesfalls durfen als notwendig erkannte Mal3inahmen unterbleiben,
weil SofortmalRnahmen ausgefihrt werden, und ebenso wenig durfen Sofortmalinah-
men unterbleiben, weil mittel- oder langerfristige Mallhahmen vorgesehen sind.

4.

4.1

4.2

Controlling

Grundlage zur Kontrolle der Umsetzung von VerbesserungsmaRnahmen
» Klassifiziertes StralRennetz:
Die Zentralstelle Verkehrssicherheit fuhrt anhand des Programmsystems
UHS die jahrliche Kontrolle durch, ob die UHS noch aktiv ist oder nicht.
» GemeindestralRennetz:
Karteiblatter fur UHS und UHL
Diese werden fortgeschrieben, bis die Unfallhdufung beseitigt ist.
Eine UHS und UHL gilt als entscharft, wenn die entsprechenden Grenzwerte
zwei Betrachtungszeitrdume lang unterschritten werden.
Wirkungskontrolle
Eine tiefergehende Wirkungskontrolle (Vorher-Nachher-Vergleich) ist immer an-
gezeigt, wenn AbhilfemalRnahmen ergriffen worden sind, deren Wirkungsweise
bisher nicht nachgewiesen ist.
Stellt sich heraus, dass die umgesetzten MalRnahmen erfolglos waren, muss die

Unfallhdufung erneut untersucht werden und es sind weiter gehende Verbesse-
rungsvorschlage auszuarbeiten.

Schlussbhestimmungen
Dieser Erlass tritt mit Wirkung vom 01.01.2014 in Kraft.

Das Gemeinsame Rundschreiben des MWVLW und des ISM vom 10.01.2000
(8706 — 20.3-2859/99) tritt mit dem in Satz 1 bezeichneten Tage aulRer Kraft.
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AbkUrzungsverzeichnis:
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LBM
LUK
M Uko
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TERN
UHL
UHS
VwV
NS

Ministerium des Inneren, fur Sport und Infrastruktur
Landesbetrieb Mobilitat

Landesunfallkonferenz

Merkblatt zur Ortlichen Unfalluntersuchung in Unfallkommis-
sionen (Ausgabe 2012)

StralRenverkehrs-Ordnung

transeuropaisches Strallennetz

Unfallhaufungslinie

Unfallhaufungsstelle

Verwaltungsvorschrift

Zentralstelle Verkehrssicherheit, angesiedelt beim Landesbe-
trieb Mobilitat
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Anlage
Grenzwerte des M Uko 2012
UHS innerorts
Karte Grenzwert Ausdehnung
Freie 1-JK 5 U g1y max. =50 m
Strecke | 3-JKyp |5U (ab Knoteneinfluss)
Knoten | 1-JK 5 U g1y Fahrbahnachse = 50 m
3-JKyp) |5U
UHS innerorts (Massen-UHS)
Karte Grenzwert Zeitraum
1-JK 15 Ugvn 12 Mon.
UHS LandstraBBe
Karte Grenzwert Ausdehnung
Freie 3-JK UP) N uysp) * 5+ n uLv) * 2 215 | max. =300m
Strecke
Knoten 3-JKuypy [Nuspy 5+ nypy 2 =15 | Fahrbahnachse =50 m
UHS BAB
Karte Grenzwert Ausdehnung
(je Fahrtstrecke)
Freie 3-JK upP) N uesP) ° 5+ n Uiy * 2 215 | max. =1000 m
Strecke (ESN: 500 m)
Knoten 3-JK upP) N uesP) ° 5+ n ULy * 2 215|250 m vor AF -250 m
nach EF
Grenzwert Abstand
Strecke 3-JK UP) a3 U(P)Typ4 max. 300 m
zw. 2 Unféllenpy 1,04
Grenzwert Abstand
Strecke 3-JK U(SP) 3 U(SP) / 3a max. 600 m
zw. 2 Unféllen (SP)
Wildunfille
e) AuBerortsstraBen
Karte Grenzwert Abstand
| a.g.O Strecke 3-JK U(Wild) 30 U(Wild) max. 300 m
zw. den Wildunfallen
Erlduterungen/Abktlirzungen
i.g.0. = innerhalb geschlossener Ortslage (StVO)
a.g.0 = aulRerhalb geschlossener Ortslage (StVO)
1-JK = Einjahres-Unfalltypenkarte
3-JK = Dreijahres-unfalltypenkarte

U gtyp = Unfélle gleichen einstelligen Unfalltyps
U (SP) = Unfélle mit schweren Personenschaden (Unfall-Kategorie 1+2)

U@ = Unfélle mit Personenschdden (Unfall-Kategorie 1-3)
AF = Beginn des Ausfahrbereichs
EF = Ende des Einfahbereich
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4.2

4.3

5.2

5.3

5.4

6.2

6.3

7.1

7.2

7.3

Alle Zuwendungsempfanger missen bei der Produktion von
touristischem Content die aktuellen Manuals der Wirtschafts-
standortmarke Rheinland-Pfalz.Gold beriicksichtigen.

Kosten fur die Erstellung von ReStart lll-Konzepten im Tou-
rismus oder von konzeptionellen Vorschldgen werden nur
geférdert, wenn gleichzeitig hieraus resultierende konkrete
MarketingmaBnahmen beantragt und gew&hrt werden.

Von der Férderung ausgeschlossen sind Personalkosten, In-
vestitionen in &ffentliche oder private touristische Infrastruk-
turen sowie reine Konzepterstellungskosten.

Férdervoraussetzungen

Zuwendungen kénnen nur fir Vorhaben gewéhrt werden,
die in Rheinland-Pfalz umgesetzt werden (Bewerbung von
rheinland-pfélzischen touristischen Angeboten).

Zuwendungen werden nur fir MaBnahmen gewahrt, mit de-
ren Durchfihrung zum Zeitpunkt der Bewilligung noch nicht
begonnen wurde. Die Bewilligungsbehorde kann zulassen,
dass mit der Durchfihrung bereits zu einem friheren Zeit-
punkt begonnen werden kann (Genehmigung des vorzeiti-
gen MaBnahmenbeginns), nicht jedoch vor Einreichen des
Forderantrages bei der Bewilligungsbehorde. Fir die Ge-
nehmigung des vorzeitigen MaBnahmenbeginns muss ein
schriftlicher Antrag vor Beginn der MaBnahme mit ausrei-
chender Begrindung bei der Bewilligungsbehérde einge-
reicht werden.

Gefordert werden touristische MarketingmaBnahmen, die
bis zum 30. Juni 2023 beendet sind. Eine Verléngerung des
Durchfiihrungszeitraumes ist nicht méglich.

Die zu férdernden touristischen MarketingmaBnahmen mis-
sen kurz- und mittelfristig einen wesentlichen Beitrag fir die
Bewaltigung der Corona-Pandemie in der Tourismusbranche
leisten. Sie sollen mittel- bis langfristig einen Impuls fir das
Standort-, Wein- und Tourismusmarketing fir Rheinland-
Pfalz bringen.

Art, Umfang und Héhe der Forderung

Die Férderung wird als Projektfdrderung im Wege der Vollfi-
nanzierung mit einer Héchstférdersumme als nicht riickzahl-
barer Zuschuss gewahrt.

Folgende Héchstbetrdge sind im Rahmen der Férderung zu
beachten:

a) Zuwendungsempféanger nach der Nummer 2.1 erhalten
fir MaBnahmen nach der Nummer 1.1 eine Zuwendung
von je bis zu 200.000 Euro.

b) Zuwendungsempfénger nach der Nummer 2.2 erhalten
fir MaBnahmen nach der Nummer 1.1 eine Zuwendung
von je bis zu 80.000 Euro.

¢) Der Zuwendungsempfanger nach der Nummer 2.3 erhalt
fir MaBnahmen nach der Nummer 1.2 eine Zuwendung
von bis zu 30.000 Euro und fur MaBnahmen nach der
Nummer 1.3 eine Zuwendung von bis zu 50.000 Euro.

Die Forderung erfolgt aus Landesmitteln.
Verfahren

Antragsberechtigt sind die Zuwendungsempféanger, die in
der Nummer 2 genannt werden.

Der volistdndige Antrag auf Férderung ist bis spatestens
zum 30. Mai 2022 beim Ministerium fir Wirtschaft, Verkehr,
Landwirtschaft und Weinbau Rheinland-Pfalz (MWVLW),
Referat Tourismus ,Marketingférderung®, StiftsstraBe 9,
55116 Mainz, schriftlich unter Verwendung des dort erhaltli-
chen Musterantragsformulars zu stellen. Spéter eingehende
Forderantrage kénnen nicht berlicksichtigt werden.

Dem Antrag sind die im Musterantragsformular bezeichneten
Anlagen beizufligen. Dabei handelt es sich um

a) die Beschreibung der touristischen MaBnahme und
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b) die Begriindung, welchen Beitrag die geplante touris-
tische MarketingmaBnahme fur den ReStart Ill im Tou-
rismus zur Abmilderung der Folgenwirkung der Corona-
Pandemie leistet.

Zusténdige Behdérde ist das MWVLW.

Fir die unter Nummer 2.1, unter Nummer 2.2 Buchst. b, ¢, d
und e und unter Nummer 2.3 genannten Zuwendungs-
empfénger sind die Allgemeinen Nebenbestimmungen
fur Zuwendungen zur Projektférderung (ANBest-P —
Teil | Anlage 3 zu § 44 Abs. 1 LHO der VW-LHO) in der jewsils
geltenden Fassung zum Bestandteil des Zuwendungsbe-
scheides zu machen.

Fir die unter Nummer 2.2 Buchst. a und f genannten Zu-
wendungsempféanger sind die Allgemeinen Nebenbestim-
mungen fir Zuwendungen zur Projektforderung an kommu-
nale Gebietskorperschaften und Zweckverbénde (ANBest-K
- Teil Il Anlage 3 zu § 44 Abs. 1 LHO der VV-LHO) in der je-
weils geltenden Fassung zum Bestandteil des Zuwendungs-
bescheides zu machen.

Inkrafttreten

Diese Verwaltungsvorschrift tritt mit Wirkung vom 1. Mai
2022 in Kraft und mit Ablauf des 30. Juni 2023 auBer Kraft.
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Ministerium fiir Wirtschaft, Verkehr,
Landwirtschaft und Weinbau

Anderung des Erlasses

+Ortliche Untersuchung der StraBenverkehrsunfille®

vom 16. Dezember 2013 (Az. 377-48.08.10)

Bekanntmachung des Ministeriums fiir Wirtschaft, Verkehr,
Landwirtschaft und Weinbau

vom 25. April 2022 (5022-0023#2022/0001-0801 8703/3)

Mit Wirkung zum 1. Januar 2014 ist der Erlass ,Ortliche Unter-
suchung der StraBenverkehrsunfalle“ vom 16. Dezember 2013

Az

.1 377-48.08-10) in Kraft getreten. Der Erlass wird wie folgt ge-

andert:

1.

Der Erlass regelt die Bildung von Unfallkommissionen, deren
Organisation, Zusténdigkeiten und Aufgaben. Teil des Erlasses
ist dabei auch die Einrichtung von Unfallkommissionen fiir die
Autobahnen in Rheinland-Pfalz (Autobahn-Unfallkommission).

Im Rahmen der Reform der BundesfernstraBenverwaltung ist
diese Aufgabenstellung der Autobahn-Unfallkommissionen an
das FernstraBen-Bundesamt Uibergegangen. Das FernstraBen-
Bundesamt hat diese Aufgabe zum 1. Januar 2021 der auf-
grund des Infrastrukiurgesellschaftserrichtungsgesetzes belie-
henen Autobahn GmbH des Bundes ibertragen.

Vor diesem Hintergrund sind die im Erlass Ortliche Untersu-
chung der StraBenverkehrsunfalle® vom 16. Dezember 2013
getroffenen Regelungen, sofern sie die Autobahn-Unfallkom-
missionen flur Rheinland-Pfalz betreffen, nicht mehr gltig
und demzufolge nicht mehr anzuwenden.

In Nummer 2.1 Satz 1 des Erlasses sind die Worte ,,sowie fur
die Autobahnen® daher zu streichen.

. Die Richtlinie (EU) 2019/1936 des Europdischen Parlamen-

tes und des Rates vom 23. Oktober 2019 zur Anderung der
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Richtlinie 2008/96/EG iiber ein Sicherheitsmanagement fiir die
StraBenverkehrsinfrastruktur (ABL. EU Nr. L 305 S. 1) wirkt sich
auf den raumlichen Anwendungsbereich des Erlasses ,Ortli-
che Untersuchung der StraBenverkehrsunfélle® vom 16. De-
zember 2013 aus. Nummer 1 letzter Absatz des Erlasses erhalt
daher folgende Fassung:

wFur die ortliche Unfalluntersuchung im Bereich der Bundes-
straBen ist die Richtlinie 2008/96/EG des Européischen Par-
laments und des Rates vom 19. November 2008 Uber ein

Sicherheitsmanagement fiir die StraBenverkehrsinfrastruktur
(ABI. EU Nr. L 319 S. 59), geéndert durch die Richtlinie (EU)
2019/1936 des Europédischen Parlamentes und des Rates
vom 23. Oktober 2019 (ABI. EU Nr. L 305 S. 1), ergénzend zu
beachten.”

. Die Anderungen treten am Tag nach der Bekanntmachung in

Kraft.
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