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9. Oktober 2023

Kleine Anfrage der Abgeordneten Dr. Lea Heidbreder (BUNDNIS 90 / DIE
GRUNEN)

Zweigleisiger Ausbau Winden-Wadrth
- Drucksache 18/7497 -

Zu Frage 1:

Die Machbarkeitsstudie bescheinigt die prinzipielle technische Machbarkeit des zwei-
gleisigen Ausbaus.

Zu Frage 2:

Fur die Realisierung eines zweigleisigen Ausbaus hat die Studie diverse Zwangspunkte
im Streckenverlauf ermittelt, wonach Anpassungen an Bahnibergéngen, Eisenbahn-
Uberfuhrungen, StralRenuberfiihrungen und an den Verkehrsstationen vorzunehmen
waren.

Zu Frage 3:

Das Ingenieurblro schatzt den zu erwartenden finanziellen Aufwand auf circa 150 Mil-
lionen Euro (Preisstand 2023). Ggf. bendtigte SchallschutzmalRnahmen und Anpassun-
gen in der Leit- und Sicherungstechnik wurden in der Machbarkeitsstudie nicht unter-
sucht.
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Zu Frage 4.

Allein die Gesamtbauzeit wird in der Machbarkeitsstudie auf circa drei Jahre geschatzt.
Hinzu kommen zuvor zu durchlaufende Planungs- und Genehmigungsverfahren.

Zu Frage 5:

Ein zweigleisiger Ausbau der Strecke wirde deutlich mehr Flexibilitat bei der Gestaltung
des Fahrplans mit sich bringen, da entgegenkommende Ziige nicht mehr auf zeitlich
genau abgestimmte Kreuzungen in den Bahnhodfen angewiesen waren. Prinzipiell
wirde so auch mehr Verkehr und damit eine dichtere Taktung auf der Strecke mdglich
werden. Gleichzeitig ist eine Steigerung der Betriebsqualitat zu erwarten.

Zu Frage 6:

In der Machbarkeitsstudie wurden erste Betrachtungen im Hinblick auf die Mdglichkeit
der Ergdnzung von Oberleitungsanlagen vorgenommen. Die Elektrifizierung des be-
trachteten Streckenabschnitts scheint geman Ergebnis der Untersuchung grundsatzlich
maoglich zu sein. Detailfragen der Umsetzung waren im Rahmen der weiteren Planung
zu prufen.

Zu Frage 7:

Abhangig von der Einordnung des Bundes kdnnte eine Finanzierung vollstandig Uber
Mittel des Bundes wie beispielsweise nach dem Bundesschienenwegeausbaugesetz
oder nach dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) erfolgen. Bei einer Fi-
nanzierung mittels GVFG ware eine Bundesfdrderung von bis zu 75 Prozent der Bau-
kosten zzgl. 10 Prozent der Baukosten als Planungskostenpauschale moglich.

gez.
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